ZAZNAM

z vyrobniho vyboru projednani projektové dokumentace akce ,,1I/126 — Propojeni D1 se silnici I/2
akt. PD — 1.¢ast* konaného 3. Cervence 2018 v sidle spolec¢nosti Atelier projektovych staveb s.r.o.
v Praze 4, Ohradni 24b.

Pritomni: dle pfipojené prezencni listiny
K véci:

Uvodem podal zastupce projektanta p. Ing. Stépan podrobny technicky vyklad k rozpracované
projektové dokumentaci. Dal$i diskuze se tykala konkrétnich technickych problému:

Diagnostika vozovky provedena v prvnim ¢tvrtleti roku 2018 po vyhodnoceni vysledkt navrhuje
zpusob rekonstrukce vozovky na zakladé provedenych razovych zkousek a provedenych odvrta
asfaltovych vrstev. Pro ovéfeni vlastnosti podlozi a konstrukénich vrstev byl dale doplnén
inZzenyrskogeologickym prizkumem a provedenim jadrovych odvrtl v kraji vozovky (cca 0,8m od
kraje zpevnéni) do hloubky 2 m s provedenim laboratornich zkousek, které stanovi vlastnosti zemin
v podlozi, jejich tnosnost, namrzavost a vhodnost k pouziti do podloznich vrstev vozovky (aktivni
zona) nebo do silnicniho nasypu.

Inzenyrskogeologickym priizkumem bylo zjisténo, Ze ve vétsin€ odvrtii v podlozi vozovky byly
zastizeny horniny charakteru jemnozrnnych piskt a piskt hlinitych, v nékterych pak jily a jily
piscité. VSechny typy téchto materialti jsou namrzavé, jily nebezpe¢né namrzavé a navic objemové
nestalé pii saturaci vodou. U vSech typt hornin v podlozi (v aktivni zon¢€) se vzhledem k obsahu
jemnozrnné slozky nedd zarucit pomér inosnosti CBR vétsi nez 15% a pozadavek na tinosnost
zemni plan€ Eger2 = min. 45 Mp prostym zhutnénim pro podlozi typu P III. Na zaklad¢ jeho
doporuceni by bylo nutné provést celoplosnou uplnou rekonstrukci vozovky silnice 11/126 v celém
rozsahu. Takovy zpiisob feSeni by znamenal nejen neimérné vysoké stavebni naklady, ale také
dlouhodoby necitlivy zdsah do provozu na této komunikace v€etné autobusovych linek, ale 1 zivota
obci a jejich obyvatel. Pfi sou¢asném respektovanim zavéri navrhu opravy podle provedené
diagnostiky vozovky vymeénou stavajicich asfaltovych vrstev a ptipadné recyklaci podkladnich
vrstev s novym souvrstvim krytu vozovky s predpokladanou zivotnosti 25 let projektant navrhuje
omezit uplnou rekonstrukei v celé §ifi vozovky tsek v nejhorSim stavu (tsek 3) za obci Slavosov.
V ostatnich secich bude stfed vozovky rekonstruovan podle zaveri diagnostiky, kraje vozovky
budou upraveny dle zavéri inzenyrskogeologického priizkumu pfi rozsiteni na Sitkovou kategorii
S 7,5. Vychazi se tak ze zkuSenosti pii obdobnych typech oprav, kdy vozovky byly v minulosti
roz$ifovany do kraji mén¢ unosnymi konstrukcemi.

Provadéni tplné rekonstrukce vozovky v useku 3 za provozu po polovinach znamena problém pro
kvalitni provedeni stavebnich praci a bezpe&nost provozu pii stavbé. Ucastnici jednani se shoduji na
potieb¢ provefeni moznosti objizdné trasy, ktera musi respektovat také potieby autobusovych linek.
V ptipad¢, Ze uplné vylouceni provozu nebude mozné, projektant navrhuje v tomto useku pro
snizeni potfebného vykopu provést upravu zemin v aktivni zon¢ pomoci smésného hydraulického
pojiva (nehasené vapno + cement) s promisenim frézou. Neprovad¢l by se tak odkop pro vyménu
zemin v aktivni zén¢€ a bylo by tak mozné Iépe vyuzit prostor v majetku investora pro bezpecné
soucasné vedeni dopravy a provadéni stavby.

Dale bylo dohodnuto:

- vuseku 1 v lese bude odkop zeminy v aktivni zon¢ upraven az na hranici silnicni parcely.



v ptipad¢ pozadavku spravct siti na zfizeni rezervnich chranicek pro vedeni siti provadet
tyto zdsadn€ podvrtem pod silnici. Stejné tak podchod pro drenaz v zacatku 3.Gseku u obce
Slavosov.

rozjezdy vsech silnic a cest napojenych na silnici [I/126 po odfrézovani staré¢ho krytu
plynule napojit obalovymi materidly do vzdalenosti max. 3-5m od hrany vozovky. Stejné
budou upraveny i navazné plochy v priitahu obcemi.

zalivy zastavek vetejné dopravy nebo plochy pro néstup cestujicich budou po odfrézovani
stavajiciho krytu nové pokryty souvrstvim jako pribézna vozovka.

sjezdy na pole budou rekonstruovany a opatteny plastovou rourou DN 500, boky sjezdii
zkoseny ve sklonu 1:1, vtok a vytok bude odlazdén lomovym kamenem v délce 2 m od
roury, v¢. horniho okraje vjezdu v sifce 0,4 m. Délka sjezdu bude na max. na hranici parcely
silnice, sitka 5 m + 0,5 m krajnice. Konstrukce vozovky ze §térkodri (recyklat z betonu),
asfaltovy recyklat prolity asfaltem s podrcenim kamenivem frakce 4 — 8 mm v tl. 20 mm.

V dalsi ¢asti jednani bylo konstatovéano, Ze pfi zpracovani 2. ¢asti predmétné zakazky (pritahy
obcemi a Useky s majetkopravnimi problémy) bude postupovano podle Dodatku ¢.1 Provadéci

smlouvy. V pribéhu projektové ptipravy bude ptipadn€ rozhodnuto a uptesnéno dalsi clenéni a
zpisob financovani stavby.

Zapsal: Ing. Stépan



